La movilidad en autocaravana

El contexto actual y las propuestas de actuacion







| a movilidad en autocaravana



| a movilidad en autocaravana



La movilidad en autocaravana

El contexto actual
y las propuestas de actuacion

i == Focr

{rarasen Sas !
0 Saga



Anna Ferrer, directora del Observatorio Nacional de Seguridad Vial
Candelaria Mederos, Observatorio Nacional de Seguridad Vial
Fernando Ruiz, Observatorio Nacional de Seguridad Vial

Antoni Paris - comunicacion socioambiental

Domeénec Orrit

XXX

128-08-160-1



[ | presente documento es uno de los frutos del trabajo que duran-
— te cuatro anos ha llevado a cabo un conjunto de usuarios y exper-
L tos del ambito de las autocaravanas con el fin de elaborar pro-
puestas y plantear soluciones a los distintos problemas del sector, en el
ambito concreto de la seguridad y la movilidad vial.

Este proceso recibid en enero de 2007 el impulso de la Direccion
General de Trafico al constituirse el grupo de trabajo GT53-
Autocaravanas, segun lo dispuesto en la mocion planteada y tramitada
por la senadora Ana Maria Chacén Carretero y aprobada por el Senado
en mayo de 2006, en la que se instaba al Gobierno a tomar las medidas
necesarias para apoyar el desarrollo de la actividad autocaravanista.

Este grupo debia abordar la problematica referente al fomento de la
utilizacion de estos vehiculos, la creacion de senales especificas, la revi-
sion de las normas de circulacion..., asi como realizar las propuestas que
se consideraran adecuadas para que esta actividad se realice en las
mejores condiciones.

Han formado parte de dicho grupo de trabajo las siguientes institucio-
nes y colectivos:

¢ Direccion General de Tréfico
¢ Ministerio de Fomento
¢ Junta de Andalucia
e Federacion Espanola de Municipios y Provincias
e Plataforma de Autocaravanas Autonoma (PACA)
e Industrias del Caravaning Asociacion de Fabricantes
de Autocaravanas Esparolas (ICA)
¢ Asociacion Espanola de Comercio del Caravaning (ASEICAR)



Texto de la mocién aprobada por unanimidad el 9 de mayo de 2006

BOLETIN OFICIAL DE LAS CORTES GENERALES
SENADO
VIl LEGISLATURA
Serie I: BOLETIN GENERAL
8 de mayo de 2006

Num. 467

{N DI C EMOCIONES CONSECUENCIA DE INTERPELACION

— Del GRUPO PARLAMENTARIO SOCIALISTA, por la que se insta al Gobierno a la adopcion de las medidas necesarias para apoyar el des-
arrollo de la actividad autocaravanista (662/000123) (Pagina 6) PREGUNTAS PARA LAS QUE SE SOLICITA CONTESTACION EN SESION PLE-
NARIA

A la Mesa del Senado
El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo establecido en los articulos 174 y 175 del Reglamento de la Camara, solicita la tramitacion
de la siguiente mocion ante el pleno.

Exposicién de motivos

El Fendmeno del Autocaravanismo en Espafia, o turismo itinerante, ha experimentado un crecimiento muy importante en los Ultimos afios, cal-
culandose el parque nacional de autocaravanas (segun datos de los distribuidores y fabricantes nacionales) por encima de las 30.000 unida-
des. Somos el pais de la UE que mas crece en ventas; si a esto se afiade el hecho de la afluencia, también cada vez mayor, de turistas y via-
jeros del resto de Europa que optan por este medio y que se cifran en torno a las 400.000 autocaravanas por afo, llegamos a la conclusién de
que nuestras infraestructuras y redes viarias deben adecuarse cuanto antes a esta realidad dadas las previsiones de desarrollo del sector.

La situacion en la actualidad, sin norma especifica que la regule, lleva a interpretaciones erréneas. Por ello, y teniendo en cuenta el avance en
el nimero de éareas de servicios que el Ministerio de Fomento ha desarrollado en las carreteras del Estado, seria necesario incluir en las mismas
las instalaciones necesarias para estos vehiculos que se dedican a viajar habitando, para el bienestar de un gran nimero de personas y en bene-
ficio de la mejora de la imagen y la oferta de servicios de nuestro pais.

Afortunadamente el Estado espafiol ha empezado a tomar cierta conciencia del fenémeno como lo atestigua el nuevo reglamento general de
circulacion y estacionamiento de vehiculos a motor, donde se reconoce vy figura por primera vez en nuestro pais la existencia de las autocara-
vanas como vehiculos-vivienda, tal y como ocurre desde hace ya tiempo en algunos paises de nuestro entorno. Ademas, cabria delimitar con
claridad las bases del estacionamiento-habitado para este vehiculo homologado para tal fin. Asimismo, serfa necesaria la uniformidad intraco-
munitaria de las limitaciones de velocidad de autocaravanas en autovia y autopista, ya que mientras en Alemania, Francia e Italia circulan a la
misma limitacion genérica que los automaviles, en Espafia se limita a 90 km/h en autovias y 70 km/h en carreteras.

Las Administraciones Publicas, en los distintos niveles y segun sus competencias, deben de velar por el mantenimiento de un medioambiente
saludable. De ahi que la creacion de espacios ecologicos para un vertido responsable de residuos debe ser algo normalizado, como ocurre ya
en paises europeos vecinos, que garantice la movilidad para la que esta construida una autocaravana y a la que tienen derecho sus usuarios.

MOCION
El Senado insta al Gobierno a que se tomen las medidas necesarias para apoyar el desarrollo de la actividad autocaravanista que contemplen la
regulacion en todos sus ambitos en cuanto al uso de la autocaravana en Espana, entendida como vehiculo homologado y especificamente a:

1. Llevar a cabo las modificaciones normativas que resulten necesarias para suprimir la referencia actualmente existente que limita a 90 km/h
la velocidad de las autocaravanas.

2. Crear en el seno del Consejo Superior de Trafico y Seguridad Vial un Grupo de Trabajo en el que se aborde la problematica referente al fomen-
to de la utilizacién de estos vehiculos, creacion de sefales especificas, normas de circulacion, etc., y se realicen las propuestas que se consi-
deren adecuadas para que esta actividad creciente se realice en las mejores condiciones.

3. Estudiar en colaboracién con las administraciones las posibles normas para poder regular la incidencia ambiental del autocaravanismo.

4. Tener en cuenta en proyectos futuros las necesidades que plantean los vehiculos del tipo autocaravana en los anteproyectos de posibles
nuevas areas de servicio del Estado, y siempre que sea técnicamente viable se incluyan instalaciones para dicho tipo de vehiculo, revisando asi-
mismo la actual norma 8.1-IC de sefializacion vertical para que se incluya la nueva sefializacion a estos efectos.

Palacio del Senado, 28 de abril de 2006.
—El Portavoz, Joan Lerma Blasco.
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Introduccion

|_a movilidad en autocaravana

en Espana

[ lautocaravanismo aparece en Europa a fina-
— les de los afos sesenta del siglo pasado en
| paises pioneros como el Reino Unido,
Alemania, Francia e Italia. Desde entonces el nime-
ro de vehiculos ha ido en constante aumento hasta
superar el millén de unidades. Espafa se suma a
estos paises a comienzos de los afos noventa, y
cuenta actualmente con un parque cercano a los
30.000 vehiculos, a las que se suman los mas de
200.000 que visitan el pais a lo largo del afo, algu-
nas de paso a paises como Marruecos o Portugal.

Este incremento en el nimero de autocaravanas
en Espafia ha puesto al descubierto, sin embargo,
las carencias en materia de reglamentacion,
infragstructuras, sefalizacion, servicios y planifica-
cion turistica sobre dichos vehiculos, a diferencia
de lo que sucede en otros paises europeos con
mas tradicion, asi como el desconocimiento gene-
ral de la autocaravana por la sociedad.

El actual momento del fendmeno autocarava-
nista y las perspectivas de futuro en lo que se refie-
re a su crecimiento tanto en Espana como en el
conjunto de Europa demanda, por lo tanto, revisar
la normativa y la reglamentacion de trafico para
cubrir los vacios legales que existen considerando
la movilidad en autocaravana como una alternativa
mas de desplazamiento.

Debe tenerse en cuenta que esta actividad ha
ido desvinculandose progresivamente en toda
Europa de la relacionada con el camping, el cam-
pismo, el caravaning y la acampada, ya que la
autonomia del vehiculo genera una demanda de
movilidad diferente a la del resto. En este sentido
pues, es necesario que desde los distintos niveles
de la Administracion -central, autondmica y local-,
se adopte un papel activo en la ordenaciéon de la
movilidad en autocaravana con el fin de corregir las
disfunciones que existen actualmente y, al mismo
tiempo, satisfacer las necesidades de un sector
socioeconémico en expansion.
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La practica del
autocaravanismo

Las caracteristicas del vehiculo

El concepto autocaravana se aplica a aquellos
vehiculos de construccion especial destinados vy
homologados como tales para el transporte vy el
alojamiento de personas.

Proporcionan a la vez transporte y alojamiento,
cuentan con un habitdculo que facilita una total
autonomia a sus usuarios, ya que disponen de
todos los espacios, servicios y tecnologias impres-
cindibles para llevar a cabo la vida cotidiana -come-
dor-sala, cocina, bafo e inodoro y dormitorio-, ade-
mas de la cabina de conduccion y el motor.

Las autocaravanas de
peso superior a 3.500 kg
son consideradas
autocaravanas a todos
los efectos excepto que
para conducirlas es
necesario disponer del
permiso de conducir
tipo C.

Sus conductores, por lo
tanto, han de estar
especialmente atentos a
las limitaciones de peso
en las vias urbanas.

Existen, sin embargo, distintos tipos de vehicu-
los, en los que varia el diseno de la autocaravana,
las dimensiones y la capacidad, la distribucion de
los elementos, y las prestaciones. En general, los
tipos mas habituales son los que se conocen como
capuchina, perfilada, integral y camper. Hay ade-
mas autocaravanas adaptadas a personas con
movilidad reducida, que cuentan con una platafor-
ma elevadora y accesorios convenientemente pre-
parados para facilitar su movimiento.
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Los principales tipos de autocaravanas

Capuchina Es el tipo méas conocido. La situacion del
dormitorio sobre la cabina de conduccion
permite tener una cama fija, amplia y comoda.
Ideal para viajar hasta 7 personas.

Perfilada Son parecidas a las capuchinas, aunque sobre la
cabina hay un armario en lugar de un dormitorio.
Su perfil es mas aerodinamico y su altura inferior,
lo que hace la conduccion mas manejable.
Recomendada para 2-4 personas que realicen
desplazamientos largos y continuados.

Integral Es la méas aerodinamica.
El habitaculo incluye una cabina
mas espaciosa.
Ideal para 2-4 personas.

Camper Son furgonetas de transporte de serie con
la cabina de carga completa y el interior
acondicionado como autocaravana.
Idénea para 2 personas.

Las dimensiones de las autocaravanas suelen oscilar entre los 5 y los 7 metros de longitud, los 2.15-2.25
de anchura y los 2.80-3.15 de altura. El peso en vacio, por su parte, suele estar entre los 2.500 y los 2.800 kg.

11
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El censo de autocaravanas

El parque espafiol de autocaravanas ha experimen-
tado en los Ultimos afos un importante crecimiento
hasta alcanzar, se calcula, las 30.000 unidades,
con un numero de usuarios préoximo a las 90.000
personas, si se considera una media de tres perso-
nas por autocaravana.

El hecho de que no se disponga de datos mas
exactos se debe a que en Espana no existe un
censo de este tipo de vehiculos (el grupo de traba-
jo GT53 sobre autocaravanas impulsado por la
Direccion General de Trafico propone la creacion de
una base de datos oficial). Hasta el afio 1998 no se
incluyd en el Reglamento General de Vehiculos su
catalogacion especifica, por lo que todos los regis-
trados con anterioridad a este afio no estan con-
templados, ya que se matriculaban como furgén-
vivienda, caravana, camién o, incluso, vehiculo
agricola.

En Europa, existen actualmente alrededor de
1.142.000 autocaravanas que practican el turismo
itinerante, lo que representa un ndmero de perso-
nas superior a los 3,4 millones. A la cabeza de la
lista se sitian Alemania (445.000 autocaravanas),
[talia (156.000), Francia (150.000), los Paises Bajos
(125.000) y el Reino Unido (118.000). Austria,
Dinamarca, Finlandia, Suiza o Suecia son otros de
los paises con tradicion en la practica del autocara-
vanismo.

Censo de autocaravanas en la Unién Europea-15 (2006)

Portugal
Eslovenia 3.400
200 Holanda

Espafia 45.000

25'000L ltalia
Suecia 156.000
40.000 —
2?%‘5; ( Reino Unido

Austria
26.0°% Bélgica . .
78.000 Finlandia
26.700
Dinamarca

7.200

El parque europeo de autocaravanas esta formado por mas
1.141.000 vehiculos que practican el turismo itinerante, segun
datos de la European Caravan Federation (ECF). Alemania,
Francia e Italia son los paises que lideran actualmente el mer-
cado del sector de la autocaravana.

Tipo de uso de la autocaravana en Espana

Ambos

Itinerancia
46%

Estancia
28%
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El perfil del autocaravanista

El usuario habitual de la autocaravana suele utilizarla para viajar en todas las estaciones del ano,
aunque durante la época estival el uso es mayor. Su perfil suele ser el de una persona mayor de
40 anos, con un poder adquisitivo medio-alto y que viaja unos 200 dias al afo, con un kilome-
traje medio anual de unos 20.000 km. Suelen viajar en familia o en pareja, con una ocupacion
media de los vehiculos de 3 personas, aunque cada vez se incorporan mas parejas jovenes con
nifos pequenos. La mayoria de los usuarios de las autocaravanas son propietarios, si bien tam-
bién se practica la opcion del alquiler. El gasto medio estimado por persona es de unos 18 €/dia,
en restaurantes, supermercados y otros servicios.

En general, los desplazamientos en
autocaravana suelen responder a dos
tipos de perfiles: los que se realizan
durante los fines de semana, y los que se
llevan a cabo durante el periodo vacacio-
nal. En el primer caso, las distancias
recorridas pueden llegar hasta los 700
km, incluyendo el viaje de ida y de vuelta
(un depdsito de combustible permite
recorrer unos 500 km), y la carga y des-
carga de residuos liquidos y solidos se
produce en el punto de partida. En el
segundo, las distancias suelen oscilar
entre los 5.000 y los 7.000 km, y la carga y descarga se realiza cada tres dias; fuera de Espafa
estos servicios se realizan preferentemente en las mas de 10.000 areas o puntos ecoldgicos para
autocaravanas que existen, aproximadamente.

En el caso de los fines de semana prolongados o durante los puentes, una de las descargas
se lleva a cabo en un punto intermedio del recorrido, en Espaha actualmente los autocaravanis-
tas vienen utilizando, para esta funcion, los servicios de algunas gasolineras, pero no todas ellas
estan preparadas para ofrecer este tipo de servicio, también algunas de las areas de servicio que
se estan instalando en nuestro territorio.
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El mercado del sector

El mercado de compra y venta de autocaravanas
de segunda mano en Espafna ha ido progresiva-
mente en aumento gracias a que la situacion actual
que presenta el sector con el incremento progresi-
vo del parque de autocaravanas, hace que se
encuentren en el mercado vehiculos, con mayores
y mejores prestaciones y en un mejor estado de
conservacion.

Evolucién de las matriculaciones de autocaravanas
en Espaiia (2003-2006)

4.000
3.500 L
3.000 /

2.500
2.000
1.500

1.000
500

2003 2004 2005 2006

El sector econdmico de las autocaravanas en Espafia (2005)
factura mas de 450 millones de euros anuales y da empleo a
unos 1.700 trabajadores.

El contexto actual y las propuestas de actuacion

Forma de acceso a las autocaravanas en Espaina

Segunda mano
38%

62%

El mercado de compra y venta de autocaravanas de segunda
mano en Espafa ha ido progresivamente en aumento gracias
a que la situacion actual que presenta el sector con el incre-
mento progresivo del parque de autocaravanas, hace que se
encuentren en el mercado vehiculos con mayores prestacio-
nes y en un mejor estado de conservacion

10
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El marco legal

La tipologia del vehiculo

La normativa europea designa a la autocaravana
como un vehiculo especial, ya que su carroceria no
esta incluida en los tipos previstos para los turis-
mos; concretamente, de la categoria M1. Esta defi-
nicion esta recogida en el Reglamento General de
Vehiculos de Espana, en su anexo I, que es fruto
de la transposicion de las directivas vigentes en la
materia.

Con relacion, pues, a la tipologia, las autocara-
vanas son vehiculos distintos a los turismos, y acree-
dores por tanto de una regulacion especifica. Por el
contrario, en otros aspectos como la circulacion,
parada y estacionamiento, se rigen por las normas
aplicables con caracter general a todos los vehiculos.

Segun la ley, la autocaravana solo puede trans-
portar personas y en ningun caso carga de mer-
cancias. Asimismo, los espacios liberados por la
modificacion de los asientos son camas no aptas
para el transporte de mercancias y los elementos
del habitaculo estan fijados sdélidamente al chasis
del vehiculo. Los huecos disponibles se han de uti-
lizar Unicamente para el transporte de los enseres
de uso personal, del mismo modo que el maletero
y baca de un turismo.
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La inspeccién técnica
de las autocaravanas

La definicion de autocaravana

Directiva 2001/116/CE:

"Todo vehiculo especial de categoria M fabri-
cado de modo que incluya una zona habitable
con el equipo minimo siguiente: asientos y
mesa, camas que pueden formarse por con-
version de los asientos, cocina, armarios. Este
equipamiento estara sujeto firmemente en la
zona habitable; aunque la mesa podra disefnar-
se para quitarla con facilidad."

Reglamento General de Vehiculos - Anexo

(transposicion de la directiva anterior):

"Vehiculo construido con propdsito especial,
incluyendo alojamiento vivienda, y conteniendo,
al menor, el equipo siguiente: asientos y mesa,
camas o literas que puedan ser reconvertidos en
asientos, cocina y armarios o similares. Este
equipo estara rigidamente fijado al compartimen-
to vivienda. Los asientos y la mesa pueden ser
disefiados para ser desmontados facimente."

La aprobacion del Real Decreto 711/2006,
de 9 de junio, equipara la frecuencia de la ins-
peccioén técnica de las autocaravanas y vehicu-
los vivienda a la de los vehiculos turismo. Asi, el
Decreto establece lo siguiente:

- Las autocaravanas con una antigiiedad de
hasta cuatro afios estan exentas de pasar la ITV.
- De mas de cuatro afios: inspeccion bianual.
- De mas de 10 afios: inspeccion anual.

17
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Las velocidades maximas

Como en el caso de la tipologia de vehiculo, la
autocaravana tiene una regulacion distinta a la del
turismo en lo que se refiere a la determinacion de
sus velocidades maximas en vias fuera del casco
urbano.

Dado que las autocaravanas son vehiculos
especiales de categoria M1 distintos de los turis-
mos, se considera justificado no aplicarles los mis-
mos limites de velocidad en vias interurbanas que a
este tipo de vehiculos, sino aquellos correspon-
dientes a otros de categoria M (destinados al trans-
porte de personas), lo que daria lugar a los siguien-
tes limites de velocidad:

e En autopistas y autovias: 100 km/h.

e En carreteras convencionales sefializadas como
vias para automoviles y carreteras (con arcén
pavimentado de al menos 1,50 m de anchura o
mas de un carril para alguno de los sentidos de
la circulacion): 90 km/h.

e En el resto de vias fuera del casco urbano: 80
km/h.

Estos limites son aplicables a las autocaravanas
que circulan sin remolque (vehiculo mixto vivienda;
autocaravana sin especificar o vivienda de MMA
menor o igual a 3.500 kg), en tanto que las autoca-
ravanas de tipo furgén-vivienda o de MMA mayor
de 3.500 kg se rigen por los limites aplicables a los
camiones y al resto de los furgones: 90 km/h en
autopistas y autovias, y 80 km/h en las carreteras
convencionales.

En vias urbanas se aplica a las autocaravanas,
sean del tipo que sean, el limite de velocidad gené-
rico de 50 km/h, en los términos previstos en el
Reglamento General de Circulacion.

La DGT se compromete a seguir estudiando los
aspectos normativos que regulan la limitacion de
velocidad de las autocaravanas, haciendo un anali-
sis comparativo con el resto de paises europeos,
con objeto de conseguir, si ello resulta posible, una
regulacion mas homogénea que favorezca la segu-
ridad juridica de los usuarios.

Cuando las caracteristicas fisicas de los nucleos urbanos en

sus cascos histéricos no permitan la circulacién de vehiculos
de un determinado volumen, peso o longitud, las administra-
ciones locales estan obligadas a advertirlo asi en los accesos
a las poblaciones, sefalizando las vias alternativas y los esta-
cionamientos alternativos o disuasorios normalmente bien
conectados a través del transporte publico.



La parada y estacionamiento

Las normas aplicables a la parada y estaciona-
miento que deben ser observadas por todos los
vehiculos con caracter general -relativas a lugares
en que deben efectuarse, modo y forma de gjecu-
cién, colocacion del vehiculo, ordenanzas munici-
pales y lugares prohibidos-, estan definidas en el
Reglamento General de Circulacion. Estas regula-
ciones se realizan también al amparo del texto de la
Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor
y Seguridad Vial.

En las vias urbanas, el régimen de parada y
estacionamiento se regula por ordenanza munici-
pal, si bien en ningun caso pueden oponerse, alte-
rar, desvirtuar o inducir a confusién con los precep-
tos del Reglamento. Teniendo en cuenta que la dis-
tribucion de los aparcamientos publicos entre
todos los usuarios debe ser equitativa, las autoca-
ravanas no pueden ser privadas del derecho a
estacionar en las vias publicas, mientras la parada
o el estacionamiento no sea peligroso, se ejecute
en la forma y modo indicados, no constituya un
peligro o un obstaculo para la circulacion, el vehicu-
lo esté colocado en la forma indicada, y se encuen-
tre situado ademas en un lugar autorizado.

Por tanto, la exclusion de determinados usuarios
de la via publica debe ser necesariamente motiva-
da y fundamentada en razones objetivas, como

El contexto actual y las propuestas de actuacion

pueden ser las dimensiones exteriores de un vehi-
culo o0 su masa maxima autorizada, y no por su cri-
terio de construccién o utilizacién, ni por razones
subjetivas. En este sentido, las autocaravanas pue-
den efectuar las maniobras de parada y estaciona-
miento en las mismas condiciones y con las mis-
mas limitaciones que cualquier otro vehiculo.

En las vias interurbanas, el Reglamento General
de Circulacion define también los lugares en los que
deben efectuarse las paradas y estacionamientos.
Sefala que deben hacerse fuera de la calzada, en el
lado derecho de ésta, y dejando libre la parte transi-
table del arcén. En las autopistas y autovias, estan
prohibidas las maniobras de parada y estaciona-
miento para todos los vehiculos, salvo, naturalmen-
te, en las zonas especialmente habilitadas para ello.

En el dominio publico maritimo terrestre, como es el caso de
las playas, la Ley de Costas (articulo 33.5) prohibe el estacio-
namiento y la circulacién, asi como los campamentos y las
acampadas. El Reglamento General de Circulacion, en su arti-
culo 68, recoge también esta prohibicion. Sin embargo, esta
prohibicién no alcanza la zona de policia: 20 metros en zona
urbana y 100 en zona rustica, contados desde la ribera del
mar, es decir el punto que alcanza el agua en los mayores
temporales o0 mareas conocidos.

19
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Dos conceptos distintos: estacionar y acampar

Ademas de estacionar, una autocaravana, como cualquier otro vehiculo, tiene también la posibi-
lidad de acampar, si bien entonces sus ocupantes pasan a estar sometidos a las distintas nor-
mativas autonémicas sobre acampada y campamentos de turismo, y deberan realizar este tipo
de actividades en los lugares especialmente indicados para ello, bien las zonas de acampada
establecidas normalmente por los departamentos de medio ambiente de las Comunidades auto-
nomas en las areas naturales o de esparcimiento, o bien en establecimientos privados como los
campings o campamentos de turismo.

Se suele considerar que una autocaravana esta aparcada y no acampada cuando:
1 Sélo esta en contacto con el suelo a través de las ruedas (no estan bajadas las patas estabili-
zadoras ni cualquier otro artilugio). En determinados casos, como cuando el aparcamiento esta
situado en pendiente o con una inclinaciéon lateral pronunciada, los calzos en las ruedas pueden
estar justificados para mejorar la seguridad del vehiculo.
2 No ocupa mas espacio que el de la autocaravana cerrada, es decir, no hay ventanas abiertas
(ventanas batientes o proyectables, que pueden invadir un espacio mayor que el perimetro del
vehiculo), sillas, mesas, toldos extendidos, etc.
3 No se produce ninguna emision de ningun tipo de fluido, contaminante o no, salvo las propias
de la combustidn del motor a través del tubo de escape, o se lleven a cabo conductas incivicas
y/0 insalubres como el vaciado de aguas en la via publica. No emite ruidos molestos como, por
ejemplo, la puesta en marcha de un generador de electricidad en horario propio de descanso o
durante el dia en periodos excesivamente largos.

Debe aclararse que las competencias autondmicas entran en accidon cuando la autocaravana
esta acampada, ya que cuando esta estacionada correctamente son las leyes de trafico o las
normativas municipales las que son aplicables.
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Se considera que una autocaravana esta estacionaday no espacios adecuados para este tipo de vehiculos, obliga a
acampada, siempre que ocupe la misma superficie para- sus usuarios a ocupar dos espacios marcados para los
da que en marcha. Es decir, que no tenga desplegados turismos dos plazas en los aparcamientos publicos donde
elementos tales como toldo, mesa, sillas, etc. Las dimen- también suele haber marcados y sefializados espacios
siones de las autocaravanas, asi como la falta habitual de para los autobuses, microbuses etc.




La senalizacion

Para llevar a cabo en las condiciones adecuadas
de responsabilidad ambiental la actividad autocara-
vanista es necesario contar con una sefalizacion
especifica que informe sobre la situacion de los
puntos ecoldgicos y de las zonas de estaciona-
miento adaptadas a este tipo de vehiculos.

La presencia de esta sefializacion tanto en las vias
urbanas como en las interurbanas facilita el acceso a
los usuarios de las autocaravanas a dichos lugares,
y evita desplazamientos innecesarios.

Dado que hasta la actualidad no existia ninguna
sefal especifica sobre autocaravanas, era habitual
adaptar la sefial S-122 de "otros servicios" median-
te la incorporacion de un pictograma, en la linea de
lo que se viene haciendo desde hace afios en otros
paises de Europa.

Para corregir la falta de dicha senal, el Ministerio
de Fomento ha incorporado al catalogo de sefiales
la S-127, para indicar el punto de vaciado ecoldgi-
co especifico para autocaravanas.

Hasta la entrada en vigor de la sefial S-127, se solia utilizar
una adaptacion de la S-122 de "otros servicios"..

El contexto actual y las propuestas de actuacion
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Nueva sefial S-127 del catalogo de sefales del
Ministerio de Fomento.
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Las propuestas
de actuacion

Con el objetivo de orientar a los responsables de
las administraciones locales y de las instituciones
supramunicipales en su labor de ordenacion y ges-
tibn de la movilidad en autocaravana, a continua-
cion se plantean 3 lineas de actuacion que abarcan
los distintos ambitos competenciales con los que
esta relacionada la actividad autocaravanista: urba-
nismo, movilidad, medio ambiente, seguridad ciu-
dadana, legislacion, etc.

¢ Linea de actuacion 1
Habilitar espacios especificos para las autocara-
vanas (estacionamiento y puntos de evacuacion)
en las principales infraestructuras viarias, asi
como en los municipios y los espacios naturales
no restringidos.

¢ Linea de actuacion 2
Sefalizar las infraestructuras viarias y los accesos
y vias de los municipios sobre los servicios y
espacios habilitados para las autocaravanas
(sefiales homologadas).

¢ Linea de actuacion 3
Regular la movilidad en autocaravana en las
ordenanzas municipales y en las leyes de rango
superior relativas a la movilidad y el estaciona-
miento de vehiculos, asi como en los planes de
ordenacion del espacio publico.

Los agentes implicados

Ministerio de Fomento, Ministerio de Medio
Ambiente y consejerias de medio ambiente,
Demarcaciones de carreteras del Estado en las
distintas provincias, Consejerias de Obras
Plblicas de las distintas Comunidades
Auténomas, Federacion  Espafola de
Municipios y Provincias, Ayuntamientos, con-
sejos comarcales o supramunicipales,
Mancomunidades, Camaras de Comercio e
Industria, Asociaciones de comerciantes, etc.

l |




Linea de actuacion 1

El contexto actual y las propuestas de actuacion

Habilitar espacios especificos para las autocaravanas (estacionamiento y puntos
de evacuacion) en las principales infraestructuras viarias, asi como en los municipios

y los espacios naturales no restringidos.

Descripcion

La falta de plazas de estacionamiento adaptadas a
las caracteristicas y dimensiones de las autocara-
vanas conlleva que estos vehiculos tengan que
aparcar habitualmente en los espacios destinados
a los camiones, o utilizar las plazas de estaciona-
miento marcadas y sefalizadas para los turismos
ocupando dos espacios.

Cuando la situacion asi lo aconseje, se reco-
mienda, por lo tanto, la creacion de plazas de apar-
camiento especificas para las autocaravanas, que
estén ubicadas en una zona proxima a las destina-
das a los turismos o autobuses (por equiparar al
transporte de personas y no de mercancias) con el
fin de evitar posibles situaciones de riesgo, adap-
tando las dimensiones de las plazas de estaciona-
miento y maniobra a estos vehiculos.

En el ambito municipal, y de acuerdo con la ley
vigente, las autocaravanas tienen el derecho de
estacionar en todas las plazas de aparcamiento
publicas reguladas (zonas azules), a no ser que
exista algun impedimento fisico o motivo que lo
desaconseje: falta de visibilidad, dimensiones exce-
sivas que dificulten su acceso en calles estrechas...
Por este motivo, la administracion local considera-
ra las caracteristicas especificas de las autocarava-
nas en el momento de crear aparcamientos publi-
COS.

Al margen de las actuaciones que se acometan
desde el ambito municipal, seria deseable que
desde las entidades que aglutinan y representan a
los sectores con intereses en el autocaravanismo

(asociaciones de usuarios, fabricantes de carava-
nas y sus componentes, concesionarios, distribui-
dores, operadores turisticos, etc.), se hicieran
todos los esfuerzos posibles para promover la cre-
acion de areas para autocaravanas y puntos de
evacuacion de naturaleza privada que puedan dar
respuesta a todos sus intereses. Ejemplo de estos
supuestos son los ya existentes puntos de evacua-
cibn en gasolineras y camping o las areas para
autocaravanas creadas por la iniciativa privada.

Por otra parte, las caracteristicas de las autoca-
ravanas como vehiculos de alojamiento permiten a
Sus usuarios pernoctar en los espacios urbanos o
dentro de los limites o0 en las zonas proximas a los
espacios naturales protegidos, al estar preparados
para realizar la visita sin generar residuo alguno que
deteriore el medio. Sin embargo, para evitar el
impacto ambiental potencial que un nimero eleva-
do de autocaravanas puede ocasionar (nUmero
que va en aumento), se aconseja crear en dichos
espacios un numero limitado de plazas de aparca-
miento especificas que faciliten también el estacio-
namiento restringido en tiempo, dentro, natural-
mente, de los limites que la administracion compe-
tente imponga en cada lugar.
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Linea de actuacion 2

Senalizar las infraestructuras viarias y los accesos y vias de los municipios sobre
los servicios y espacios habilitados para las autocaravanas (senales homologadas).

Descripcion

Si bien la senalizacion especifica para autocarava-
nas esta aun en proceso de debate y desarrollo
entre los agentes implicados, es conveniente iden-
tificar adecuada y correctamente los lugares de
estacionamiento y los espacios de uso publico en
los que pueden aparcar este tipo de vehiculos.

En la senal S-122 de "otros servicios", se puede
incorporar el pictograma referido a la autocaravana.
Ademas de esta senal adaptada, se pueden aplicar
otros paneles complementarios como la sefial S-17
de estacionamiento o la sefial S-820 de extension
de la indicacion de la sefal.

La actuacion tiene diversos objetivos: regular la
movilidad y el aparcamiento de las autocaravanas
en la via y los espacios publicos, indicar la situacion
exacta de las areas de descanso y los aparcamien-
tos preferentes.

La adaptacion de la sefializacion publica a la
movilidad en autocaravana -en aquellos lugares
donde sea preciso-, y la identificacion clara de las
zonas destinadas especificamente a este tipo de
vehiculos facilita su circulacion por la via publica y
evita desplazamientos innecesarios por las calles
interiores de los municipios. Esta medida, extensi-
va a toda clase de vehiculos, contribuye a la mejo-
ra de la fluidez del trafico y disminuye las emisiones
y el consumo de energia




El contexto actual y las propuestas de actuacion

Linea de actuacion 3

Regular la movilidad en autocaravana en las ordenanzas municipales y en las leyes
de rango superior relativas a la movilidad y el estacionamiento de vehiculos, asi como
en los planes de ordenacidén del espacio publico.

Descripcion

La legislacion estatal en materia de definicion de la
tipologia de los vehiculos, estacionamiento, sefiali-
zacion y circulacion esta introduciendo cambios
para contemplar el hecho diferencial de la autoca-
ravana con respecto a otros sistemas de desplaza-
miento.

Conocer y estudiar €l alcance legal de esta nor-
mativa ha de contribuir a actualizar las ordenanzas
municipales relativas a la movilidad, la gestion del
trafico y el estacionamiento a nivel local para no
incurrir en algun tipo de discriminacion con respec-
to a otras tipologias de vehiculos.

Por lo tanto, las caracteristicas particulares de
las autocaravanas seran contempladas por las
administraciones municipales en el momento de
actualizar las ordenanzas sobre la movilidad muni-
cipal, asi como durante la planificacion de la viali-
dad en los planes urbanisticos locales.
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ANnexos

Los servicios para autocaravanas

Las caracteristicas de las autocaravanas y el uso
que se suele dar a este tipo de vehiculos hacen
recomendable contar con una serie de servicios de
apoyo que den cobertura a sus necesidades coti-
dianas, tanto en el ambito local como en las
infraestructuras viarias intermunicipales.

Uno de los aspectos mas importantes a tener
especialmente en cuenta en relacion al uso de las
autocaravanas es la manipulacion controlada de
los residuos liquidos y sdlidos que generan, con el
fin de evitar el impacto ambiental que se puede
derivar de una gestion inadecuada de éstos. Los
depositos de aguas grises y negras, por lo tanto,
han de ser vaciados en espacios apropiados
conectados a la red de saneamiento para que sean
tratados y depurados adecuadamente, al igual que
cualquier agua residual de origen urbano. Dichos
espacios suelen conocerse también el nombre de

puntos de vaciado ecologicos.
.I l

o

E

Las autocaravanas estan equipadas con un depésito de
agua limpia de entre 80 y 150 litros de capacidad y uno de
aguas grises de entre 80 y 100 litros (agua jabonosa proce-
dente de la ducha, el lavabo y el fregadero), asi como con
un depdsito extraible de WC quimico de unos 20 litros (cas-
sette) con un receptaculo especial para los residuos.
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Elementos y servicios de un area de servicio tipo

Sistema
de vaciado de
aguas grises

Sistema
de vaciado de
aguas negras

Las aguas grises son aquellas que se originan en la ducha, el lavabo vy el fre-
gadero. Se amacenan en la parte baja de la autocaravana en unos deposi-
tos especiales, y su vaciado se realiza mediante una valvula o un grifo.

La mejor solucion es una zona hormigonada suficientemente amplia, que
facilite la maniobra de entrada y salida a las dimensiones de una autocara-
vana, inclinada para dirigir las aguas directa y rapidamente hacia la rejilla de
desagle, asi como resistente para soportar el paso del vehiculo en la
maniobra (unos 4.000 kg). La rejilla no debe situarse en uno de los latera-
les, ni cerca de bordillos 0 paredes, ya que cada modelo incorpora el des-
agle en un lugar distinto de la parte baja de la autocaravana.

Los tanques o "cassettes" que recogen las aguas negras (aguas fecales)
disponen de un tubo giratorio por el que se vierten en el desagle corres-
pondiente, y que debe estar conectado con una fosa séptica o el alcanta-
rilado. Para su limpieza conviene tener cerca un grifo de agua corriente,
diferente del de la toma de agua limpia.

Si bien hay distintas posibilidades para su evacuacion, basta con un sim-
ple sumidero, un desaglie de PVC o un hueco en la misma rejilla de aguas
grises o0 en una arqueta independiente en la proximidad de un grifo. Dadas
las caracteristicas de las aguas negras en lo que se refiere a olor y presen-
cia de residuos solidos,
conviene que el lugar de
evacuacion disponga de
una tapa o una rejilla conve-
nientemente adaptada, en
especial en aquellos lugares
con temperaturas elevadas
durante el verano.
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La movilidad en autocaravana

Toma de agua Consiste en un simple grifo de agua terminado en rosca convencional para
potable poder acoplar una manguera. Se recomienda que el grifo disponga de pul-
sado/temporizador para evitar el gasto innecesario de agua. Las tomas de
agua pueden ser gratuitas o de pago, y funcionar con monedas o fichas.

Recogida de Las autocaravanas son los
residuos solidos Unicos vehiculos que incor-
domésticos poran un cubo de basura,

aunque sus dimensiones
son reducidas.

Los espacios destinados a los autocaravanas son un lugar idéneo para incorporar paneles informativos sobre el municipio y el
territorio circundante. Su funcion consiste en orientar al recién llegado e indicarle, mediante mapas y planos, donde se encuen-
tran los puntos de interés cultural e histérico, los espacios comerciales y de ocio, asi como las normas de uso y conducta con
relacion al area de servicio.



Proyectos de areas de servicios para
autocaravanas y simulaciones por ordenador

El contexto actual y las propuestas de actuacion
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La movilidad en autocaravana

El vaciado de los depésitos de residuos liquidos de las auto-
caravanas debe realizarse teniendo en cuenta todos los
requerimientos esenciales de prevencion de cualquier tipo de
impacto ambiental sobre el entorno.

Algunas estaciones de servicio cuentan ya con espacios des-
tinados a las autocaravanas donde los usuarios de este tipo
de vehiculos pueden vaciar sus depésitos y residuos sélidos,
y disponer de una toma de agua.

Nomas de uso y conducta y recomendaciones habituales para los autocaravanistas

1. El estacionamiento maximo permitido es de
48 horas.

2. Queda prohibido sacar de la autocaravana
cualquier elemento como sillas, mesas, bar-
bacoas, toldo, tendal, etc., asi como las
patas estabilizadoras, ya que esto sera con-
siderado como "acampada" (leyes de algu-
nas comunidades autébnomas).

3. El area debe mantenerse en perfecto esta-
do de limpieza.

4. Cuando se utilice el sistema de llenado y
vaciado de residuos liquidos, no derramarlos
fuera de la pileta.

5. Esta prohibido lavar vehiculos en el area de
Servicio.
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El contexto actual y las propuestas de actuacion
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Los usuarios de autocaravanas cuentan con una pagi-
na web donde se informa sobre las areas de servicio
en Europa para estos vehiculos (www.eurocamping-
car.com) y pone a disposicién de los autocaravanistas
guias y otros materiales de apoyo a su actividad.

Ejemplos de areas
de servicio en Espana

Hasta el momento se han creado en
Espafia cerca de 70 areas de servicio para
autocaravanas (publicas y privadas), gracias
a la respuesta positiva de consistorios y
entidades que se han mostrado receptivos
a las peticiones de los usuarios del sector.

Espafa es todavia deficitaria en lo que se refiere a areas de servicio
especificas para autocaravanas, si se compara con otros paises euro-
peos. Las pocas que existen en la actualidad han nacido a instancia
de las propias asociaciones de autocaravanistas ante algunos consis-
torios receptivos a estas propuestas.
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La movilidad en autocaravana

Lista completa de las areas actuales de servicio

Tipos de area

Publicas

Privadas

En ruta

Sélo vaciado
y llenado

Relacion de areas

San Martin, El Lierau (Asturias); Zafra, Don Benito (Badajoz);

Miranda de Ebro, Aranda de Duero, Espinosa de los Monterios (Bugos);
Céceres (Caceres); El Bosque (Cadiz); Liérganes (Cantabria);

Cabra, Rute, Priego de Coérdoba (Cordoba); Legazpi, Renteria (Guipluzcoa);
Bertamirans, Milladoiro, Boiro, A Corufa (A Coruna); Ledn, Astorga (Ledn);
Burela, Monforte de Lemos, Pontenova, Lugo (Lugo);

Archidona, Villanueva de Algaidas, Cuevas San Marcos (Malaga);

Isla Dos Aguas, Carrién de los Condes, El Maderao, Villada (Palencia);

Tui (Pontevedra); Aldeadavila, La Alberca (Salamanca);

Cuellar, Turégano (Segovia); Lagartera (Toledo); Jalance (Valencia);
Olmedo (Valladolid); Bermeo (Vizcaya)

Alfaz del Pi (Alicante); Rias Baixas (Asturias);

Montseny, Parl&Ride Forum, Argentona (Barcelona);
Branavieja, Cabarceno (Cantabria);

Las Moreras, Morella (Castellon); Sierra Nevada (Granada);
Villava (Navarra)

Penedes, Valles (Barcelona); Emporda (Girona); Venta el Peral (Granada);
Mino (A Coruna); Los Chopos (Palencia); Rueda, Pollos (Valladolid);
Villalpando (Zamora)

Arena Blanca (Alicante); L@s Gaviotas (Asturias);
Area de camping (Soria); Area de camping (Valladolid);
Area de camping (Zamora)

Mas informacion: www.lapaca.org



Area de Liérganes (Cantabria)

El contexto actual y las propuestas de actuacion

Area de Villada (Palencia)
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Area de A Coruiia
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Area de Palencia

El contexto actual y las propuestas de actuacion
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Area de El Bosque (Cadiz)
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